


PROJEKT

Remont drogi wewnętrznej
w miejscowości Karolina Gmina Mińsk Mazowiecki
                              Kategoria obiektu: XXV



Lokalizacja: pas drogi wewnętrznej, ul. Huberta dz. ew. nr: 809/11, 871, 790/1, 791/20, 829/8, 792/18, 795/14, 839/7, 798/20, 910  obręb 141211_2.0022 w miejscowości Karolina gmina Mińsk Mazowiecki

Inwestor: Wójt Gminy Mińsk Mazowiecki ul. Chełmońskiego 14, 05-300 Mińsk Mazowiecki



Projektant: Wiesław Mazurkiewicz, upr. WR-WZDP-114/81 specjalność: drogownictwo


Wrzosów, maj  2017r







Spis treści

1. Opis techniczny - 3
2. Lokalizacja - 3
3. Rodzaj wykonywanych robót - 3
4. Zakres robót remontowych - 3
5. Sposób wykonania robót - 4
6. Ochrona środowiska - 5
7. Uwagi i zalecenia - 5
8. Termin rozpoczęcia robót remontowych - 6
9. Część graficzna - 6































1. Opis techniczny

Droga, ul. Huberta w Karolinie, została wybudowana w latach 70-tych ubiegłego wieku i oddana do użytku na podstawie ówcześnie obowiązujących przepisów. 
Remont drogi będzie polegał na odtworzeniu stanu pierwotnego z użyciem innych materiałów, tj. materiałów służących do pierwotnego umocnienia nawierzchni drogi: destruktu mineralno-bitumicznego, pospółki, trylinki betonowej i płyty betonowych. Materiały te zostaną zastąpione  mieszanką mineralno-bitumuczną  oraz opornikami drogowymi.

2. Lokalizacja
 
Projektowana do remontu droga stanowi pas drogi wewnętrznej, ul. Huberta, i zajmuje działki nr ew. nr: 809/11, 871, 790/1, 791/20, 829/8, 792/18, 795/14, 839/7, 798/20 oraz 910 w obrębie  141211_2.0022 w miejscowości Karolina gmina Mińsk Mazowiecki (rys. nr 1).

3. Rodzaje wykonywanych robót budowlanych

Rodzaj wykonywanych robót to roboty drogowe w pasie drogi wewnętrznej. Teren inwestycji: droga wewnętrzna, jezdnia o nawierzchni twardej, niejednorodnej, z utwardzeniem wykonanym z różnych materiałów: częściowo z trylinki betonowej, płyt betonowych, kruszywa łamanego oraz destruktu asfaltowego. Na części długości drogi istnieją obramowania w postaci krawężników i  oporników drogowych.
Długość istniejącej drogi na odcinku zaplanowanym do remontu wynosi 965m a szerokość od 3,50 m do 6.58m.
Planowany remont odbędzie się bez zmiany długości drogi tj. na odcinku 965m. Szerokość remontowanej drogi zachowa dotychczasowe wymiary, tj od 3,50 do 6,58m. 
Remont drogi polega na uzupełnieniu ubytków i wyrównaniu istniejącej podbudowy, uzupełnieniu ubytków krawężników i oporników drogowych wymianie materiału dotychczasowej nawierzchni drogi na jednolitą nawierzchnię  wykonaną z mieszanki mineralno-bitumicznej. 
Lokalizację oraz zakres robót remontowych przedstawiono na rys nr 1, 2, 3 i 4.

4. Zakres robót remontowych

1. Uzupełnienia ubytków podbudowy, szacunkowo 150m3
2. Wyrównanie podbudowy, na całej powierzchni, około 4800m2
3. Uzupełnianie ubytków krawężników i oporników, szacunkowo około 1400m
4. Wykonanie nowej  nawierzchni jezdni, około 4800m2
5. Roboty wykończeniowe: regulacja wysokości istniejących studzien kanalizacyjnych i zasuw wodociągowych – w zależności od stwierdzonych potrzeb


5  Sposób wykonania robót

5.1. Konstrukcja nawierzchni
Remont nawierzchni ma doprowadzić do odtworzenia stanu istniejącego przez uzupełnienie ubytków podbudowy nawierzchni i ograniczników bocznych jezdni (krawężników i oporników), wyrównaniu remontowanej podbudowy oraz wykonaniu nowej nawierzchni ze współcześnie używanych materiałów, tj. mieszanki mineralno-bitumicznej. 
Uzupełnienie ubytków i wyrównanie podbudowy należy wykonać z zastosowaniem kruszywa łamanego z mechanicznym zagęszczeniem. 
Uzupełnienie ubytków bocznych ograniczników jezdni należy wykonać ustawiając oporniki prefabrykowane  na ławach z  oporem. 
Lokalizację remontowanej jezdni w stosunku do linii rozgraniczających pasa drogowego i urządzeń istniejącej infrastruktury przedstawiono w przekrojach normalnych (rys. nr 5 i 6).  
Nawierzchnię remontowanej drogi należy wykonać z zastosowaniem mieszanki mineralno-bitumicznej AC11S o grubości warstwy 5cm po zagęszczeniu.
Uzupełniane oporniki boczne należy wykonać z zastosowaniem prefabrykatów betonowych 8x30cm. 
Wyremontowana droga umożliwi prowadzenie ruchu kołowego oraz ruchu pieszych po tym samym przekroju.
Nachylenie poprzeczne od osi jezdni w kierunku poboczy 2%. Nośność do 3,5t/oś.



5.2. Odwodnienie 
Odwodnienie pasa drogowego zostanie zrealizowane za pośrednictwem istniejącej kanalizacji deszczowej, istniejących rowów odwadniających oraz chłonnych poboczy:
   - na odcinku od km=0+000 do km=0+180 z wykorzystaniem istniejących wpustów przykrawężnikowych do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
   - na odcinku od km=0+180 do km=0+965  z wykorzystaniem chłonnych poboczy. Chłonne pobocza mają szerokość od 0,3m do 2,60m. Parametry filtracyjne gruntu poboczy są odpowiednie dla skutecznej infiltracji wód deszczowych i roztopowych.
   
Zaplanowany sposób odwodnienia remontowanej jezdni zapewni zagospodarowanie wód deszczowych i roztopowych w ramach istniejącego pasa drogowego bez zmiany stanu wód w sąsiednich posesjach i bez zmiany kierunku odpływów w stosunku do źródeł.  
5.3. Warunki geotechniczne

Od powierzchni terenu zalega warstwa nasypu, głównie piaszczysto-gruzowego i w poboczach humusu o miąższości 0,2 – 0,5m.  Poniżej zalegają gliny zwałowe w postaci glin piaszczystych i piasków gliniastych zawierających lokalnie przewarstwienia piaszczyste.  
W ramach przeprowadzonego badania warunków gruntowo-wodnych nie stwierdzono istotnych przeciwwskazań dla projektowanego remontu  drogi.


6. Ochrona środowiska.

Planowany remont nie wpłynie na pogorszenie walorów przyrodniczo-krajobrazowych otoczenia oraz istotnych zmian w krajobrazie. 
Podczas realizacji przedsięwzięcia należy:
- zgromadzić do wykorzystania gospodarczego zdjęte masy ziemi próchniczej w   separacji od pozostałego urobku z wykopów,
- roboty budowlane prowadzić w sposób zabezpieczający przed emisją hałasu i pyłów zawiesinowych do środowiska,
- wyposażyć plac budowy w sorbenty do neutralizacji ewentualnych zanieczyszczeń substancjami ropopochodnymi
- eliminować zanieczyszczenie wód gruntowych podczas prowadzonych robót,
- segregować odpady powstające w wyniku realizacji budowy


7. Uwagi i zalecenia

7.1. Zgodność przedsięwzięcia z przepisami rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009r w sprawie przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych

Droga, ul. Huberta w Karolinie, została wybudowana w latach 70-tych ubiegłego wieku i oddana do użytku na podstawie ówcześnie obowiązujących przepisów. 
W ustawie o ochronie przeciwpożarowej z 1975 r.  zapobieganie pożarom ustalono jako działania uzupełniające w stosunku do   działań ratowniczych. Niewystarczająca ranga przepisów określających rozwiązania zapobiegawcze spowodowała ówczesne praktykę budowlaną, powodując m.in. ograniczenie parametrów  pasów drogowych, stojących w sprzeczności z obecnymi wymogami przepisów przeciwpożarowych. Konsekwencją  powyższego stanu prawnego były postępujące rozstrzygnięcia własnościowe prywatnych  gruntów i niekorzystne decyzje dotyczące zabudowy wzdłuż zbyt wąskich pasów drogowych. 
Inwestor niniejszego przedsięwzięcia uwzględniając obecnie obowiązujące rozwiązania prawne uznał, że modernizacja ulicy Huberta dla docelowego osiągnięcia parametrów drogi publicznej, z przyczyn jw. ma być podzielona na dwa etapy:
Etap I: odtworzenie dotychczasowych parametrów drogi przez przeprowadzenie remontu w celu poprawienia stanu bezpieczeństwa ruchu drogowego – pieszych i pojazdów mechanicznych oraz prowadzenie procedur prawnych.  
    Etap II: rozbudowa drogi w celu uzyskania parametrów drogi publicznej po rozstrzygnięcia spraw własnościowych gruntów obecnego pasa drogowego oraz jego poszerzenia dla uzyskania parametrów drogi publicznej


W ramach niniejszej dokumentacji Inwestor zamierza zrealizować Etap I.

7.2. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych wynikających z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia

- prace budowlane należy rozpocząć po uprzednim ustawieniu oznakowania zgodnego z opracowanym projektem organizacji ruchu na czas robót
- teren budowy należy oznakować i zabezpieczyć przed dostępem osób z zewnątrz
- pracownicy powinni być wyposażeni w odzież ochronną oraz  kamizelki odblaskowe
- każdy pracownik powinien zostać poinstruowany o treści wprowadzonej organizacji ruchu drogowego na czas prowadzonych robót.



8. Termin rozpoczęcia robót budowlanych

Planowany termin rozpoczęcia robót: sierpień 2017r



9. Część graficzna

Rys. nr 1. Lokalizacja przedsięwzięcia
Rys. nr 2. Projekt remontu nawierzchni  ulicy Huberta na odcinku PP – km=0+149
Rys. nr 3. Projekt remontu nawierzchni  ulicy Huberta na odcinku km=0+149 – km=0+165
Rys. nr 4. Projekt remontu nawierzchni  ulicy Huberta na odcinku od ulicy Żeglarskiej do ulicy Działkowej
Rys. nr  5 i 6. Przekroje normalne 
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