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I. Część opisowa.     

 

1. Przedmiot opracowania.         

 Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej w miejscowości Nowe Osiny polegająca na 

budowie parkingu i chodników. 

Inwestycja znajduje się na terenie zabudowanym. Teren przyległy do drogi stanowią działki z 

zabudową jednorodzinną, zagrodową oraz grunty rolne. Przy przebudowywanym odcinku drogi 

gminnej położona jest szkoła podstawowa w m. Nowe Osiny. 

                                                                       

2. Podstawa opracowania. 

 Aktualna mapa do celów projektowych. 
 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2020 r. poz. 1333 ). 
 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60 wraz z późn. 

zmianami ). 
 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 1997r. , Nr 98, poz. 602 z 

późniejszymi zmianami). 
 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 sierpnia 2019 r. w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019 r. 
poz. 1643). 

 Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy 
projektu budowlanego (Dz. U. z 2020 r. poz. 1609 ). 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. z 2017 r. 
poz. 784). 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 marca 2017  r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach (D z. U. 2003 nr 220 poz. 2181). 

 Obwieszczenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 maja 2013 r. w 
sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i 
odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. 2013 poz. 1129 ). 

 Inwentaryzacja rejonu objętego projektem. 
 Uzgodnienia z Zamawiającym. 
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3. Zamawiający.  

Zamawiającym dokumentację projektową przebudowy drogi gminnej objętej niniejszym 

opracowaniem jest Gmina Mińsk Mazowiecki ul. Chełmońskiego 14, 05-300 Mińsk Mazowiecki. 

 

4. Istniejący stan zagospodarowania.  

Teren przeznaczony pod projektowaną inwestycję stanowi droga gminna w miejscowości Nowe Osiny. 

Na obszarze objętym opracowaniem znajdują się jezdnia utwardzona, pobocza, rowy oraz zjazdy 

utwardzone i nieutwardzone stanowiące elementy składowe drogi gminnej ( ul. Piękna) . 

Odwodnienie drogi odbywa się poprzez istniejące pobocza gruntowe oraz poprzez  rowy 

odwadniające. 

Istniejący pas drogowy drogi powiatowej posiada szerokość ok. 13 - 15,0 m. 

Urządzenia obce w obrębie projektowanego przedsięwzięcia stanowi uzbrojenie terenu w postaci sieci 

wodociągowej, energetycznej, teletechnicznej. 

Na odcinku objętym niniejszym opracowaniem znajdują się znaki pionowe stałej organizacji ruchu. 

Oznakowanie poziome nie występuje.  

Występują pojedyncze drzewa kolidujące z przebudową. 

W podłożu występują proste warunki gruntowe. Poziom wody gruntowej znajduje się poniżej 

projektowanego poziomu posadowienia konstrukcji projektowanych. W podłożu nie występują 

niekorzystne zjawiska geologiczne. W związku z powyższym określono pierwszą kategorię 

geotechniczną dla posadowienia przebudowywanego obiektu. 

 

5. Projektowane zagospodarowanie terenu. 

Zakres przedsięwzięcia obejmuje przebudowę drogi publicznej – ul. Pięknej w msc.  Nowe Osiny w 

zakresie: 

- budowę parkingu przyległego do jezdni składającego się z 18 miejsc postojowych dla samochodów 

osobowych, 

-budowę jednostronnego chodnika wzdłuż całej długości opracowania, 

- przebudowę istniejących zjazdów publicznych oraz indywidualnych, 

- przebudowę odwodnienia, 

- budowę kanału technologicznego zgodnego z z art. 39, ust.6, pkt 2 ustawy o drogach publicznych, 

- przebudowę elementów organizacji i bezpieczeństwa ruchu drogowego. 
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6. Informacje dodatkowe. 

W związku z realizacją inwestycji przewiduje się wycinkę kolidujących drzew.  

Teren objęty niniejszym opracowaniem   posiada miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego 

zatwierdzony uchwałą nr XXXIII/291/02 z dnia 29.04.2002 r. Zakres objęty opracowaniem znajduje się 

na obszarze oznaczonym : „KDG015” – Teren drogi gminnej.  

Teren, na którym położone są działki, objęty inwestycją nie znajduje się w granicach terenu 

górniczego.  

Inwestycja nie stwarza zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników oraz ich 

otoczenia.  

Przedmiotowy teren nie jest wpisany do rejestru zabytków. 
Brak kolizji projektowanego obiektu z istniejącymi sieciami uzbrojenia terenu. Nie występuje 

konieczność ich uzgadniania z właścicielami sieci. 

Obszar oddziaływania projektowanych obiektów budowlanych mieści się w całości na terenie objętym 

opracowaniem .Określenia obszaru oddziaływania obiektów dokonano na podstawie następujących 

aktów prawnych: 

 Ustawy Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r. poz. 290); 
 Ustawy o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2007 r. poz. 115 z późn. zm.). 

 

7. Roboty rozbiórkowe. 

W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano: 

- Rozbiórkę fragmentów istniejącej nawierzchni jezdni, 

- Rozbiórkę istniejących zjazdów publicznych, 

- Rozbiórkę istniejących przepustów pod zjazdami publicznymi  w ciągu rowów, 

- Rozbiórkę innych elementów drogi kolidujących  z projektowanymi elementami 

zagospodarowania . 

8.    Parametry techniczne przebudowywanej drogi. 

- Długość odcinka drogi  - 180 m, 

- Kategoria drogi  - gminna 

- Klasa drogi - L 

- Obciążenie ruchem – 100 kN/oś 

- Kategoria ruchu – KR2 

- Prędkość projektowa  - Vp = 40 km/h, 

- Szerokość istniejąca  jezdni – 5,0 m, 

- Szerokość chodnika – 2,0 m, 

- Szerokość poboczy –  1,0 m 

- Przekrój poprzeczny – daszkowy dwustronny. 
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9. Rozwiązanie sytuacyjne. 

            Zakres dokumentacji obejmuje przebudowę drogi gminnej poprzez: 

- budowę parkingu przyległego do jezdni składającego się z 17 miejsc postojowych do parkowania 
prostopadłego o wymiarach 5,0 m x 2,5 m dla samochodów osobowych  o nawierzchni utwardzonej z 
betonowej kostki brukowej oraz 1 miejsce postojowe do parkowania prostopadłego o wymiarach 5,0 
m x 3,6 m dla samochodów osobowych  o nawierzchni utwardzonej z betonowej kostki brukowej, 

- budowę chodników  przyległych  do istniejącej jezdni ,szerokości 2,0 m o nawierzchni z kostki 
brukowej betonowej, 

- przebudowę zjazdów w ciągu chodników, 

- przebudowę odwodnienia. 

 

10.  Konstrukcja nawierzchni. 

Zaprojektowano następujące konstrukcje nawierzchni: 
Projektowana konstrukcja jezdni – odtworzenie po budowie przepustu: 

• Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S, gr. 4 cm 
• Warstwa wyrównawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11 W, gr. 3 cm 
• Warstwa przeciwspękaniowa z siatki zbrojeniowej wykonanej z włókien szklanych i 
węglowych, wstępnie przesączona bitumem z ochronną warstwą z geowłókniny 120  x 120 kN 
• Warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11 W, gr. 3 cm 
• Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 
mechanicznie, gr. 20 cm 
• Grunt stabilizowany cementem C 3/4 MPa, gr. 20 cm, 
Projektowana konstrukcja uzupełnień jezdni przy krawężnikach i wpustach: 

•  Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S, gr. 4 cm 
• Warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11 W, gr. 4 cm 
• Podbudowa z betonu cementowego C 12/15, gr. 20 cm, 
Projektowana konstrukcja zjazdu w ul. Topolową : 

•  Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S, gr. 4 cm 
• Warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11 W, gr. 4 cm 
• Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 
mechanicznie, gr. 20 cm 
• Grunt stabilizowany cementem C 3/4 MPa, gr. 20 cm, 
Projektowana konstrukcja zjazdów  z kostki betonowej : 

• Kostka betonowa 10x20 cm koloru czerwonego, gr. 8 cm 
• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm 
• Podbudowa z mieszanki związanej cementem C 5/6 , gr. 15 cm  
• Warstwa pospółki, gr. 10 cm 
Projektowana konstrukcja chodników: 

• Kostka betonowa 10x20 cm koloru szarego, gr. 8 cm 
• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 3 cm 
• Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 
mechanicznie, gr. 15 cm 
•  Warstwa pospółki, gr. 10 cm . 
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Projektowana konstrukcja nawierzchni parkingu: 

• Kostka  betonowa „behaton”   koloru szarego, gr. 8 cm 
• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm 
• Podbudowa z mieszanki kruszyw stabilizowanych cementem C 5/6 
, g r. 15 cm 
• Warstwa pospółki, gr. 10 cm . 
Projektowana konstrukcja nawierzchni  progu zwalniającego: 

• Kostka betonowa „behaton”   koloru szarego, gr. 8 cm 
• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 5 cm 
• Podbudowa z betonu cementowego C 12/15 
, zużycie 0,2 m3 / mb 
•  Istniejąca nawierzchnia. 
Przy krawędzi jezdni zaprojektowano krawężniki: 

               krawężnik betonowy wystający o wymiarach 15x30x100 cm na ławie bet. z oporem C12/15 
               krawężnik betonowy obniżony o wymiarach 15x30x100 cm na ławie bet. z oporem C12/15 
               opornik betonowy obniżony 12x25x100 cm na ławie betonowej z oporem C12/15 jako 

ograniczenie nawierzchni zjazdów poza chodnikiem. 
Obrzeża: 

              Przewidziano ustawienie obrzeża betonowego o wymiarach 8x30x100 cm na ławie betonowej 
C12/15 z oporem. 
 

11.  Odwodnienie. 

Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi odbywa się dzięki zastosowaniu odpowiednich pochyleń 
podłużnych i poprzecznych. Wody opadowe zostaną skierowane do rowów przydrożnych. 
Zgodnie z decyzją nr WA.ZUZ.6.4210.148.2021.BP z dnia 29.04.2021 r. wydaną przez Dyrektora Zlewni 
w Warszawie Państwowego gospodarstwa Wodnego „Wody Polskie”, przebudowa urządzeń wodnych 
polegała będzie na : 
- likwidacji urządzenia wodnego, tj. rowu przydrożnego wraz z przepustami, po prawej stronie drogi, 
na działce o nr ew. 198 na długość rowu 77,82 m, 
- przebudowie  trzech rowów otwartych, po lewej stronie drogi polegająca na ich wyprofilowaniu, 
- przebudowie rowu polegającej na przebudowie przepustu o długości 22 m, na przepust HDPE DN400, 
- przebudowie rowu polegającej na przebudowie przepustu o długości 15,50 m, betonowego DN500, 
na przepust o długości 15,0 m, HDPE DN300, 
- przebudowie rowów przydrożnych, polegającej na wykonaniu przepustu pod drogą o długości 9,50 
m, HDPE DN600, łączącego rów po lewej stronie drogi. 
Rów kryty. 
Odcinkowo rów otwarty zostanie zastąpiony rowem krytym wykonanym z rur litych HDPE Ø 300 o 
sztywności obwodowej nie mniejszej niż 8 kN/m2. Będzie on pełnił funkcję odwodnienia 
przedmiotowego odcinka drogi z uwzględnieniem zastoisk wody. Rów kryty będzie miał cechy 
kanalizacji deszczowej. Rów będzie wyposażony w studzienki  inspekcyjne betonowe  DN1000. Na 
początku  projektuje się  studnie wlotową wyposażona w osadnik  oraz we właz żeliwny z otworami, 
umożliwiający zbieranie wód opadowych i roztopowych. Projektowany rów kryty łączy się z 
istniejącym przepustem pod jezdnią główną i pod jezdnią drogi bocznej. 
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Dodatkowymi elementami odwodnienia  będą projektowane wpusty deszczowe. Należy je wykonać 
jako żeliwne na studniach betonowych DN 600 z osadnikiem o głębokości 1 m. Z wpustów woda 
zostanie odprowadzona do rowów lub studni chłonnych przykanalikami z rur PVC Ø 200. 
Przepust z rur tworzywowych PEHD Ø 600. 
Zaprojektowano  przepust  z rur PEHD karbowanych o średnicy 60 cm. Przepust zostanie zakończony 
prefabrykowanymi ściankami czołowymi betonowymi. Na długości max. 3 m od początku i końca 
przepustu istniejący rów zostanie umocniony płytami ażurowymi betonowymi 40x60x10 cm. Jego 
zadaniem będzie przejęcie wody z rowu prawostronnego  w miejscu jego zakończenia i przesłanie jej 
do rowu    lewostronnego. Długość przepustu wynosi  9,5 m. 
Przepusty z rur tworzywowych PEHD Ø 400. 
Pod zjazdami zaprojektowano  przepusty z rur PEHD karbowanych o średnicy 40 cm. Długości rur 
opisane są na planie zagospodarowania terenu. Przepusty zostanie zakończone prefabrykowanymi 
ściankami czołowymi betonowymi .  
 Roboty ziemne związane z budową elementów odwodnienia. 
Przed przystąpieniem do wykonywania robót ziemnych należy przez uprawnionego geodetę wytyczyć 
trasę projektowanego kanału oraz wszelkie podziemne kolizje trwale oznaczając na gruncie. Przyjęto, 
że prace ziemne częściowo zostaną wykonane sprzętem mechanicznym w formie wykopu otwartego 
obustronnie umocnionego. Przy zbliżaniu do istniejącego uzbrojenia podziemnego prace ziemne 
należy wykonywać ręcznie z zachowaniem środków ostrożności przy powiadomieniu właściwego 
Zarządcy sieci. Wykonując wykopy sprzętem mechanicznym nie wolno dopuścić do przekroczenia 
projektowanej głębokości ułożenia przewodów. Zaleca się pozostawienie na dnie wykopu warstwy 
gruntu grubości 10-15cm powyżej rzędnej dna wykopu, a następnie pogłębić ręcznie do projektowanej 
rzędnej i wyprofilowanie. Zdjęcie warstwy ochronnej winno nastąpić bezpośrednio przed ułożeniem 
rur. W przypadku „przekopania” należy powyższy odcinek uzupełnić gruntem piaszczystym oraz 
zagęścić do takiego stopnia jak podłoże sąsiednie. Dno wykopu należy dokładnie wyrównać zgodnie ze 
spadkiem podanym w projekcie. Na tak przygotowanym podłożu należy wykonać podsypkę grubości 
20cm z wyprofilowanym „łożem” – punkt podparcia min 90o. Z uwagi na wykorzystanie rodzimego 
gruntu jakim są piaski do zasypki przy prowadzeniu robót ziemnych należy je gromadzić oddzielnie w 
stosunku do gruntu gliniastego bądź glin zanieczyszczonych  piaskiem. Powyższe grunty nie nadają się 
do zasypki z uwagi na brak możliwości ich właściwego zagęszczenia. Zagęszczenie wykopu należy 
wykonać do wskaźnika zagęszczenia 1,0 wg. ZMP.  Obsypkę wykonywać warstwami co 30cm 
zagęszczając każdą warstwę do stopnia 0,95 wg. ZMP. Obsypkę do wierzchu rury należy prowadzić 
bardzo starannie w tym samym czasie po obu stronach przewodu, w celu uniknięcia przemieszczenia 
przewodu. Zakończenie obsypki następuje z chwilą osiągnięcia przykrycia przewodu 30cm ponad 
górną krawędź rury.  Strefa wykopu ponad obsypkę nosi nazwę zasypki. Do jej wykonania można 
przystąpić po wykonaniu pełnej obsypki i dokonaniu kontroli stopnia zagęszczenia obsypki. Zasypkę 
można wykonać mechanicznie, wykonując ja także warstwami z równoległym  wykonaniem rozbiórki 
umocnień ścian wykopu oraz zagęszczeniem gruntu zasypki. Niedopuszczalne jest całkowite usunięcie 
umocnień ścian wykopu na całej głębokości. 
Wykonawca przed przystąpieniem do robót powinien sprawdzić w terenie zgodność projektowanych 
wysokości ze stanem rzeczywistym. W razie wystąpienia dużych rozbieżności wykonawca powinien 
skontaktować się z inwestorem lub projektantem.  
W przypadku wystąpienia niedopuszczalnego zmniejszenia przykrycia na mediach podziemnych oraz w 
przypadku wystąpienia kolizji nieprzewidzianych w danym opracowaniu, wykonawca robót drogowych 
ma obowiązek zgłosić ten fakt do Inwestora i Zarządcy danej sieci. 
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12.  Zieleń istniejąca i projektowana. 

Do wycinki z karczowaniem zakwalifikowano drzewa, które kolidują z zamierzeniem projektowym. 
Drzewa należy usunąć poza okresem lęgowym ptaków lub pod nadzorem specjalisty w dziedzinie 
ornitologii. Miejsce wykopu po wykarczowanym drzewie należy wypełnić gruntem i zagęścić. Pnie 
ściętego drzewa należy wywieść po za teren opracowania, a drobne gałęzie powinny być zmielone na 
miejscu w przystosowanych do tego celu urządzeniach. 
 

 

13.  Roboty ziemne i rekultywacja terenu. 

Roboty ziemne będą obejmowały następujący zakres prac: 
- wykopy / korytowanie wraz z wywozem gruntu na odkład pod zjazdy i chodniki, 
- wykopy pod projektowane elementy odwodnienia, 
-  wykopy wraz z wywozem gruntu na odkład związane z odtworzeniem konstrukcji  jezdni, 
-  wykopy związane z oczyszczaniem rowów drogowych, 
-  nasypy pod projektowane chodniki. 
W granicach robót przewidziano wykonanie rekultywacji terenu. Roboty te będą obejmowały: 
- wyrównanie terenu i zasypanie nierówności terenu, 
- humusowanie grubości 10 cm z obsianiem mieszanką traw. 
 

14. Projekt kanału technologicznego. 

 

Zgodnie z art. 39, ust.6, pkt 2) ustawy o drogach publicznych na budowanym odcinku zaprojektowano 
kanał technologiczny typu ulicznego (KTu) oraz kanał technologiczny typu przepustowego (KTp).  
Średnice rur zewnętrznych przyjmuje się odpowiednio: 
- RO (rury osłonowe) – Ø110 mm ( dla KTp - RO x 2);  
- RS (rury dla światłowodów) – Ø 40mm; 
- WMR (wiązki mikrorur) – Ø40mm.  
Konstrukcja KTu: 
- Rury światłowodowe i wiązki mikrorur układa się w ścisłe wiązki związane opaskami 
samozaciskowymi w odstępach nie większych niż 2 m, 
- Wiązki rur światłowodowych, mikrorur i rur osłonowych układa się możliwie w linii prostej, na 
podsypce piaskowej o grubości minimum 10 cm, i przysypuje warstwą przesianej ziemi o grubości nie 
mniejszej niż 10 cm, 
- Rury osłonowe układa się nad profilami rur światłowodowych i wiązek mikrorur i jednocześnie 
oddziela od siebie warstwą piasku o grubości 50 mm, 
- Rury osłonowe łączy się za pomocą zgrzewania lub złączkami zewnętrznymi. 
Rury światłowodowe łączy się za pomocą złączek skręcanych, a wiązki mikrorur specjalnymi złączkami 
mikrorur. Połączenia wszystkich rur należy wykonywać w studniach kablowych. Dopuszcza się 
wykonywanie połączeń rur pomiędzy studniami w ziemi.  
Usytuowanie kanału w terenie pokazano na rysunku nr 2.0 
Profile kanału technologicznego 

Skala 1:10 (zwymiarowano w cm.) 
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RO 

KTp 

WMR 
RO 

RS 

Objaśnienie: 
KTu Kanał technologiczny typu ulicznego 

KTp Kanał technologiczny typu przepustowego 

RS Rura światłowodowa O40/3,7mm 

WMR    Wiązka mikro rur,np.:MT-DTP-1007-LROH* RO

 Rura  osłonowa  RHDPEpO110/6,3mm 
 TO Taśma ostrzegawcza koloru pomarańczowego o szerokości 200 

mm i grubości 0,3mm z napisem: Uwaga kanał technologiczny 

TOL Taśma ostrzegawczo - lokalizacyjna w kolorze pomarańczowym 
o szerokości 200 mm i grubości 0,5mm z napisem: Uwaga kanał 
technologiczny, wyposażona w czynnik lokalizacyjny w postaci 
taśmy kwasoodpornej o szerokości co najmniej 25mm i grubości 
co najmniej 0,1mm z perforowanymi otworami o srednicy co 
najmniej 10mm. 

*-rura prefabrykowana wtórna 7 mikrorurek 10/8mm, 
pojedynczy płaszcz PE, średnica zewnętrzna 40mm. 

 

 

Rysunek poglądowy przedstawiający elementy kanału technologicznego: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Elementy kanału technologicznego – rozmieszczenie w wykopie: 

KTp       KTu 
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Studnie kablowe typu SKO2g o klasie wytrzymałości A , zostały zlokalizowane w miejscach o 
ograniczonym ryzyku zalania wodami opadowymi i gruntowymi. Wysokościowe usytuowanie studni 
nie powinno stwarzać utrudnień w ruchu pojazdów i ludzi. Górna część pokrywy nie powinna 
wystawać ani być obniżona względem projektowanej w danym miejscu nawierzchni więcej niż 2 mm. 
Pierwotnie należy ustawiać studnie zgodnie z rzędnymi terenowymi, końcowe wyregulowanie 
wysokości ramy i pokrywy powinno nastąpić na etapie ukształtowania terenu wokół niej. Budowane 
studnie kablowe powinny być wyposażone w następujące elementy: 
- korpus dwuelementowy o klasie wytrzymałości A, 
- zabezpieczenia antywłamaniowe i cztery uchwyty kablowe, 
- zwieńczenia studni kablowych, o klasie wytrzymałości A, składających się z ramy żeliwnej 
osadzonej w betonowym wieńcu, 
-pokrywy studni kablowych, w klasie A, z żeliwnym wywietrznikiem i okuciami wypełnione zbrojonym 
betonem, zabezpieczenie przed dostępem osób nieuprawnionych należy osiągnąć przez zastosowanie 
zamków z układem zasuwowo ryglowym, 
- kołnierze studni i pokryw oraz okucia i rurki do mocowania uchwytów kablowych 
zabezpieczone antykorozyjnie, 
- konstrukcja studni powinna być wyposażona w ochronę przeciwwilgociową i odstojnik. 
Dokumentacja nie przewiduje odgałęzienia od kanału. Odgałęzienia będą wykonane do podłączenia 
urządzeń BRD w okresie późniejszym. Obecnie projektuje się tylko odcinek do granicy opracowania.  
W sytuacji przejścia kanałem technologicznym (przepustami kablowymi – rurami ochronnymi) pod 
drogami wymagana jest taka minimalna głębokość ich posadowienia, aby górna powierzchnia rury 
ochronnej znajdo- wała się minimum 0,50 m pod warstwą konstrukcyjną drogi. Na pozostałym terenie 
wymagana głębokość ułożenia/posadowienia projektowanych przepustów ochronnych oraz linii 
kablowych nie może być mniejsza niż: 
- na terenach zielonych i polach uprawnych – 1,0 m, 
- w poboczu dróg – 1,0 m, 
- na pozostałym terenie pasa drogowego – 1,0 m, 
Dla celów lokalizacyjnych projektowanego kanału należy stosować (na całej długości projektowanego 
kanału) taśmę lokalizacyjną w kolorze pomarańczowym o szerokości 200mm i grubości 0,5mm z 
napisem: ”Uwaga kanał technologiczny”, wyposażoną w czynnik lokalizacyjny w postaci taśmy 
kwasoodpornej o szerokości co najmniej 25mm i grubości co najmniej 0,1mm z perforowanymi 
otworami o średnicy co najmniej 10mm. Zamiast taśmy dopuszcza się zastosowanie typowego kabla 
telekomunikacyjnego np. XzTKMWpw2x2x0,8. Końce taśmy stalowej (lub żyły kabla) należy połączyć w 
puszkach instalacyjnych hermetycznych, umocowanych za pomocą kotew plastikowych na ścianach 
studni kablowych. Rurociągi należy wprowadzać do studni kablowych w rurach osłonowych, 
zlicowanych z korpusem studni. Długość rury osłonowej dla wprowadzenia rurociągu 0,5m z każdej 
strony studni. Po wprowadzeniu do rur osłonowych rurociągu, należy je uszczelnić przy użyciu pianki 
poliuretanowej. Wolny, górny otwór o średnicy 110mm podlega uszczelnieniu w sposób analogiczny. 
Rurociąg w studni kablowej należy wyłożyć na uchwytach kablowych (podwójnych, po dwie rurki na 
uchwycie). Rurociągu w studniach nie przecinać. Nad ciągiem rur tworzącym kanał technologiczny 
należy układać taśmę kalandrową koloru pomarańczowego z napisem: 
„UWAGA! Kanał technologiczny” 
Wymagania podstawowe dla rur osłonowych: 
1) Materiał z polietylenu pierwotnego wysokiej gęstości ≥ 940 kg/m3. 
2) Zakres średnic zewnętrznych od 110 do 160 mm. 
3) Sztywność obwodowa co najmniej 8 kN/m2. 



 
 

12 
 

4) Kolor czarny lub pomarańczowy z paskami identyfikacyjnymi i oznaczeniem właściciela kanału 
technologicznego . 
Wymagania podstawowe dla rur światłowodowych: 
1) Materiał z polietylenu pierwotnego wysokiej gęstości ≥ 940 kg/m3. 
2) Zakres średnic zewnętrznych od 40 do 50 mm, grubość ścianki co najmniej 3,7 mm. 
3) Sztywność obwodowa co najmniej 8 kN/m2. 
4) Współczynnik tarcia nie większy niż 0,2 dla rur bez warstwy poślizgowej i 0,1 dla rur z warstwą 
poślizgową. 
5) Kolor czarny lub pomarańczowy z paskami identyfikacyjnymi i oznaczeniem właściciela kanału 
technologicznego . 
Wymagania podstawowe dla wiązek rur: 
1) Materiał z polietylenu pierwotnego wysokiej gęstości ≥ 940 kg/m3. 
2) Wiązki mikro rur buduje się z prefabrykowanych mikro rur cienkościennych o średnicy 
zewnętrznej od 5,0 do 16,0 mm i grubości ścianki od 0,75 do 1,0 mm, instalowanych w osłonach o 
średnicy od 40 mm do 50 mm. 
3) Wiązki mikro rur instalowane bezpośrednio w ziemi buduje się z prefabrykowanych mikro rur 
grubościennych o średnicy zewnętrznej od 7,0 do 16,0 mm i grubości ścianki od 1,5 do 2,5 mm. 
4) Konfiguracja wiązek mikro rur może być dowolna, z zastrzeżeniem okrągłego kształtu wiązki i 
maksymalnego wypełnienia wynikającego z wartości średnicy wewnętrznej rury osłonowej. 
5) Dopuszcza się instalowanie pojedynczych mikro rur w rurze światłowodowej metodą 
wdmuchiwania. Liczbę mikro rur uzależnia się od średnicy wewnętrznej rury światłowodowej oraz 
wolnego miejsca w tej rurze. 
6) Kolor czarny lub pomarańczowy z paskami identyfikacyjnymi i oznaczeniem właściciela kanału 
technologicznego. 
Szczegółowy plan sytuacyjny budowy, z wykorzystaniem mapy numerycznej pochodzącej z 
państwowego zasobu geodezyjnego, został przedstawiony na rysunku nr 2. Rodzaje i ilości 
projektowanych prac, związanych z budową kanału technologicznego, przedstawiono w tabeli nr 1. 
9. Zestawienia wielkości i ilości dla projektowanych obiektów budowlanych. 

Tabela nr 1 

Budowa studni 

kablowych SKO2g 

Budowa kanału technologicznego Profil 

KTu 

Budowa kanału technologicznego 

Profil KTp 

Szt. m m 
6 169 11 

 

Całkowita długość kanału (razem ze studniami kablowymi) =180 m. 

 

15. Wymagania dotyczące ochrony środowiska.  

     Przyjęte rozwiązania technologiczne i organizacyjne gwarantują dotrzymanie standardów jakości 
środowiska poza terenem inwestycji. Na placu budowy oraz w miejscu wykonywania zadania musi 
zostać wydzielone miejsce do czasowego składowania wytworzonych odpadów. Wytworzone odpady 
(poza ziemią z wykopów) będą gromadzone selektywnie w oznakowanych kontenerach, pojemnikach. 
Wytworzone odpady zostaną odwiezione przez Wykonawcę lub przekazywane będą firmom 
posiadającym stosowne zezwolenie na transport odpadów do miejsc ich odzysku czy 
unieszkodliwienia. 
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II. Informacja w zakresie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 
 

Nazwa i adres obiektu budowlanego:  

Przebudowa drogi gminnej, ul. Pięknej w m. Nowe Osiny polegająca na budowie chodników i 
parkingu . 

Imię i nazwisko (nazwa) inwestora i jego adres:  

Gmina Mińsk Mazowiecki, ul. Chełmońskiego 14, 05-300 Mińsk Mazowiecki 

Imię i nazwisko oraz adres projektanta sporządzającego informację: 

 Inż. Sebastian Drozdowski 

zam. Stojadła ul. Książęca 9A,  

05-300 Mińsk Mazowiecki. 

Uwaga: przy realizacji robót należy przestrzegać norm zawartych w: 

- Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120 z 
2003 r. poz. 1126); 

- Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny 
pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U z 2003 r. nr 47 poz. 401); 

- Rozporządzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie wykonywania 
prac. Które powinny być wykonywane co najmniej przez dwie osoby (Dz. U. Nr 62 z 1996 r. poz. 
288); 

- Rozporządzeniu Ministra Gospodarki w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas 
eksploatacji maszyn i urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. 
Nr 118 z 2001 r. poz. 1263); 

I. Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych 
obiektów: 

Całe zamierzenie budowlane obejmować będzie budowę utwardzenia terenu  i miejsc parkingowych. 
Budowa obiektów wykonywana będzie w jednym etapie. Realizacja obejmuje następujące rodzaje 
robót: 

a) roboty ziemne; 

b) odwodnienie; 

c) podbudowy; 

d) roboty brukarskie ; 

e) nawierzchnie; 

f) roboty wykończeniowe. 

II. Wykaz istniejących obiektów budowlanych: 

- Istniejąca droga podlegająca przebudowie, 

- istniejące sieci podziemne ( energetyka, wodociąg teletechnika), 

- istniejące sieci napowietrzne ( energetyka, teletechnika). 
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III. Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie 
bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

- istniejące sieci podziemne ( energetyka, wodociąg, gazociąg), 

- istniejące sieci napowietrzne ( energetyka, teletechnika). 

IV. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót 
budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia: 

Ruch drogowy oraz pojazdów i maszyn na placu budowy stanowić będzie zagrożenie bezpieczeństwa i 
zdrowia ludzi podczas wykonywania robót budowlanych (możliwość potrącenia ludzi przez 
przejeżdżające pojazdy i maszyny). 

V. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót 
szczególnie niebezpiecznych: 

W trakcie prowadzenia robót bezwzględnie muszą być zachowane warunki określone w 
Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny 
pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U z 2003 r. nr 47 poz. 401). Należą do nich 
między innymi: 

a) Przeprowadzenie instruktażu dotyczącego bezpiecznego wykonywania pracy oraz zasad 
postępowania w przypadku wystąpienia zagrożeń; 

b) Wskazanie rodzaju i zasad stosowania środków ochrony indywidualnej oraz odpowiedniego 
wyposażenia pracowników w ubrania ochronne; 

c) Instruktaż może być przeprowadzony wyłącznie przez osobę posiadającą odpowiednie 
uprawnienia. 

VI. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom 
wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w 
ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką 
ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń: 

a) Teren budowy powinien być oznakowany i ogrodzony w sposób zapobiegający przedostaniu się 
osób nieupoważnionych z zewnątrz; 

b) Pracownicy powinni mieć zabezpieczone odpowiednie warunki socjalne i higieniczne (umywalnia, 
ubikacja, szatnia i in.); 

c) Budowa powinna mieć zapewnione odpowiednie środki łączności umożliwiające powiadomienie 
odpowiednich służb w razie wystąpienia wypadku; 

d) Roboty należy prowadzić wyłącznie w porze dziennej, przy dobrej widoczności i dobrym 
oświetleniu; 

e) Roboty mogą być wykonywane wyłącznie w obecności i pod kierunkiem majstra lub kierownika 
budowy; 

f) Pracownicy dopuszczeni do wykonywania robót muszą mieć aktualne badania lekarskie 
stwierdzające przydatność do pracy; 

g) Obsługa sprzętu powinna być powierzona wyłącznie pracownikom wykfalifikowanym, 
posiadającym odpowiednie uprawnienia do obsługi urządzeń 
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III. Załączniki: 
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IV. Część rysunkowa. 
 
 



Temat: Data:

Jedn. proj:

Inwestor:

Tytuł rys.:

Skala:

Etap:

Podpis:Projektant

Plan orientacyjny

Nr rys.:
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Budowa przepustu z rur HDPE ø600, L=9m;
umocnienie dna i skarpy rowu prefabrykowaną
ścianką oporową betonową oraz betonowymi
płytami ażurowymi, P=10m2

Przepust PEHD ø400,
 L=22m

Przepust PEHD ø400,
 L=7m Rów kryty PEHD ø300,

 L=66m

Rów kryty PEHD ø300,
 L=15m

Projektowany wpust z przykanalikiem

LEGENDA - odwodnienie drogi

ELEMENTY PROJEKTOWANE

LEGENDA kanał technologiczny:

Projektowana trasa teletechnicznej kanalizacji kablowej KTu

Projektowana studnia kanalizacji kablowej

Projektowana przebudowa rowów na rowy kryte.

Projektowana studnia rewizyjna

 ELEMENTY PROJEKTOWANE

LEGENDA dla branży drogowej:

Krawężnik drogowy betonowy 15x30 cm wystający

Opornik betonowy 12x25 cm

Obrzeże betonowe 8x30 cm

Nawierzchnia chodnika z kostki betonowej

Nawierzchnia zjazdu  z kostki betonowej

Nawierzchnia parkingu

Krawężnik drogowy betonowy 15x30 cm obniżony

Nawierzchnia   z mieszanki bitumicznej

Projektowane przepusty

Projektowana przebudowa rowów otwartych.
Nawierzchnia progu zwalniającego  z kostki betonowej

1:250

2

SEDROX Sebastian Drozdowski,
Stojadła ul.Książęca 9A, 05-300 Mińsk Mazowiecki

 inż. Sebastian Drozdowski

upr. nr    MAZ/0378/POD/21

PW

mgr inż. Krzysztof Opasiński

upr. nr    MAZ/0378/POOD/07

10.2021

Gmina Mińsk Mazowiecki

ul. Chełmońskiego 14, 05-300 Mińsk Mazowiecki

Plan sytuacyjno-wysokościowy.

Przebudowa drogi gminnej, ul.Pięknej w m. Nowe Osiny

 polegająca na budowie chodników i parkingu.
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Opornik 12x25 cm

Skala 1:25
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Krawężnik 15x30 cm

Skala 1:25

1%1%

2%

2,50 m
pas ruchu

2%

2,50 m
pas ruchu

-0,02
8%

5,0 m
warstwa ścieralna2 m - chodnik

1 m
pobocze

+0,042%

Ścianki oporowe

Przepust z rur PEHD Ø600 mm,SN10 długość zgodnie z PZT

Obsypka przepustu z piasku średniego gr. 8-15 cm

Podsypka z piasku średniego, gr. warstwy 8 cm

Ława z betonu C-12/15 gr. 20 cm, o wymiarach

0,20x1,50x dł. zgodnie z PZT

Podsypka z mieszanki kruszywa naturalnego (pospółki) gr. 10 cm

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 5 cm

Zabezpieczenie przeciwspekaniowe siatką zbrojeniową

wykonaną z włókien szklanych i węglowych wstępnie

przesączaną warstwą asfaltu z ochronną warstwą geowłókniny

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5 mm

stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po zagęszczeniu 20 cm

Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC 16W średnia gr. 3 cm

Ścianki oporowe z betonu cementowego C-25/30

wylewane na miejscu, gr. ścianki - 30 cm

±0,00-0,06 -0,06 -0,14

Warstwa stabilizacji cementem C1,5/2, gr. warstwy 15 cm

zjazd indywidualny

spadek zmienny

2%

gr
an

ica
 pa

sa
 dr

og
ow

eg
o

Krawężnik najazdowy 15x22 cm

Ława z betonu C-12/15, zużycie 0,06m3/m

Na zjezdzie indywidualnym z kostki betonowej w ciągu chodnika 

Szerokość zgodna z PZT

droga gminna

zjazd indywidualny

spadek zmienny

2%

gr
an

ica
 pa

sa
 dr

og
ow

eg
o

Krawężnik najazdowy 15x22 cm

Ława z betonu C-12/15, zużycie 0,06m3/m

Na miejscach parkingowych i zjezdzie indywidualnym z kostki betonowej z przepustem pod zjazdem

Nawierzchnia z kostki betonowej 10x20cm, kolor , gr. 8 cm

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm

Podbudowa z mieszanki związanej cementem C5/6, gr warstwy 15cm

Grunt rodzimy zagęszczony

Przepust z rur PVC SN8 DN400 mm,

Obsypka przepustu z piasku średniego,

Podsypka przepustu z piasku średniego, gr warstwy 20cm

Szerokość zgodna z PZT

droga gminna

Oś
 dr

og
i 

Oś
 dr

og
i 

Opornik betonowy 12x25 cm

Podsypka cementowo - piaskowa1:4, gr. 3 cm

Ława z betonu C-12/15, zużycie 0,05m3/m

Grunt rodzimy zagęszczony

Nawierzchnia z kostki betonowej 10x20cm, kolor , gr. 8 cm

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm

Warstwa pospółki drogowej, gr. 10 cm

Podbudowa z mieszanki związanej cementem C5/6, gr warstwy 15cm

Warstwa pospółki drogowej, gr. 10 cm

2.50 m - pas ruchu2.50 m - pas ruchu

5,0 m - warstwa ścieralna

±0,002%+0,10
chodnik

2%

Istniejąca jezdnia z betonu asfaltowego

Obrzeże betonowe 8x30 cm

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

Ława z oporem z betonu C12/15, zużycie betonu

0,03 m3/mb

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

Nawierzchnia chodnika z kostki bruk. gr. 8 cm (szara)

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5 mm

stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po zagęszczeniu 15 cm

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

Warstwa pospółki drogowej, gr. warstwy po zagęszczeniu 10 cm

Ława z oporem z betonu C12/15, zużycie betonu

0,07 m3/mb

Krawężnik uliczny betonowy  15x30 cm

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane

mechanicznie

2.0 m

-0,06
+0,04+0,06

162,65

Przepust PEHD Ø 600 mm 

Przepust z rur PEHD Ø600 mm,SN10 długość zgodnie z PZT

Obsypka przepustu z piasku średniego gr. 8-15 cm

Podsypka z piasku średniego, gr. warstwy 8 cm

Ława z betonu C-12/15 gr. 20 cm, o wymiarach

0,20x1,50x dł. zgodnie z PZT

Podsypka z mieszanki kruszywa naturalnego (pospółki) gr. 10 cm

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 5 cm

Zabezpieczenie przeciwspekaniowe siatką zbrojeniową

wykonaną z włókien szklanych i węglowych wstępnie

przesączaną warstwą asfaltu z ochronną warstwą geowłókniny

Podbudowa z mieszanki kruszywa łamanego  fr. 0/31,5 mm

stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy po zagęszczeniu 20 cm

Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC 16W średnia gr. 3 cm

Warstwa stabilizacji cementem C1,5/2, gr. warstwy 15 cm

161,70

dno rowu
proj.

Umocnienie dna i skarpy rowu poprzez wybruk

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

płytą ażurową EKO na betonie C-12/15 gr. 15 cm, pow. 10 m2

dno rowu
proj.

Umocnienie dna i skarpy rowu poprzez wybruk

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

płytą ażurową EKO na betonie C-12/15 gr. 15 cm, pow. 10 m2

zjazd indywidualny

krawężnik obniżony krawężnik skośny P krawężnik 15x30 cmkrawężnik skośny Lkrawężnik 15x30 cm

jezdnia z bet. asfaltowego

1

:

1

1

:

1

granica pasa drogowego

obrzeże bet. 8x30 cm obrzeże bet. 8x30 cm

chodnikchodnik

krawężnik obniżony krawężnik obniżony krawężnik obniżonykrawężnik obniżony krawężnik obniżony krawężnik obniżony

2 
m

5 m

opornik bet. 12x25 cm

opornik bet. 12x25 cm

opornik bet. 12x25 cm

Prefabrykowana ścianka oporowa przepustu pod zjazdem

Przepust pod zjazdem z rur PP DN 400 - dł. zgodnie z PZT

zatoka parkingowa

2 %

2%

Krawężnik najazdowy 15x22 cm

Ława z betonu C-12/15, zużycie 0,06m3/m

Zatoki parkingowe

Nawierzchnia z kostki betonowej 10x20cm, kolor , gr. 8 cm

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm

Podbudowa z mieszanki związanej cementem C5/6, gr warstwy 15cm

Grunt rodzimy zagęszczony

Rów krytyz rur PVC SN8 DN300 mm,

Obsypka przepustu z piasku średniego,

Podsypka pod rurociąg z piasku średniego, gr warstwy 20cm

5,0

droga gminna

Oś
 dr

og
i 

Warstwa pospółki drogowej, gr. 10 cm

0.75 m 0.75 m

pobocze

pobocze

1 m 4 m 1 m

±0,00 -0,10-0,10

Przekrój normalny
w osi jezdni 

Podbudowa z betonu C12/15, zużycie betonu 0,2m

3

/mb

Warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4, gr. 4 cm

Warstwa ścieralna z kostki betonowej gr. 8 cm

Istniejące warstwy konstrukcyjne jezdni Istniejące warstwy konstrukcyjne jezdni

5 m - próg zwalniający
5 m 0.15 m0.15 m

±0,00 -0,02

Przekrój normalny
w osi progu zwalniającego 

2%2%

Podbudowa z betonu C12/15, zużycie betonu 0,2m

3

/mb

Warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4, gr. 5 cm

Warstwa ścieralna z kostki betonowej gr. 8 cm

Krawężnik drogowy betonowy 15x30 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 3 cm

Istniejące podłoże gruntowe stabilizowane mechanicznie

Ława z oporem z betonu C12/15, zużycie betonu 0,06 m

3

/mb

6 m - próg zwalniający

-0,02 ±0,00±0,00

2.23 m 5 m -  jezdnia
0.15 m 0.3 m

Rzut poziomy progu zwalniającego 

4 
m

1 
m

1 
m

±0,00±0,00

±0,00±0,00

±10,00±10,00

±10,00 ±10,00

Próg zwalniający -

nawierchniaz kostki betonowej

Krawężnik betonowy 15x30 cm Krawężnik betonowy 15x30 cm

Obrzeże betonowe 8x30 cm

PB
drogowa

SEDROX Sebastian Drozdowski

Stojadła, ul. Książęca 9A, 05-300 Mińsk Mazowiecki

1:50 3

10.2021

Przekroje konstrukcyjne

 inż. Sebastian Drozdowski
upr. nr MAZ/0378/POD/21

Gmina Mińsk Mazowiecki

ul. Chełmońskiego 14, 05-300 Mińsk Mazowiecki

Przebudowa drogi gminnej, ul.Pięknej w m. Nowe Osiny

polegająca na budowie chodników i parkingu.

 mgr inż. Krzysztof Opasiński
upr. nr MAZ/0351/POOD/07
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Rzędne niwelety

Rzędne istniejące

Różnice rzędnych

Elementy niwelety

Elementy trasy

Odległości

Kilometraż

162,12 m

162,05 m

162,95 m

161,81 m
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161,44 m

PB
drogowa

SEDROX Sebastian Drozdowski

Stojadła, ul. Książęca 9A, 05-300 Mińsk Mazowiecki

1:100/1000
4.1

10.2021

Profil podłużny - krawężnik lewy

 inż. Sebastian Drozdowski
upr. nr MAZ/0378/POD/21

Gmina Mińsk Mazowiecki

ul. Chełmońskiego 14, 05-300 Mińsk Mazowiecki

Budowa  chodników i parkingu na ul. Pięknej

w m. Nowe Osiny.

mgr inż. Krzysztof Opasiński
upr. nr MAZ/0351/POOD/07
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Rzędne niwelety

Rzędne istniejące

Różnice rzędnych

Elementy niwelety

Elementy trasy

Odległości

Kilometraż

161,23 m

161,44 m

Jedn. proj:

Inwestor:

Tytuł rys.:

Skala:

Data:

Faza:

Branża:

Nr rys.:

Temat:

Podpis:
Projektant

Podpis:
Sporawdzający:
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